Ankerschienen im Burj Dubai Tower:

DUBAI (ABZ). - Bereits seit Marz vergan-

Fiihrungsschienen fur Fahrstlﬂﬂe swher montlert

genen Jahres ist der noch im Bau befindli-
che Burj Dubai Tower das hichste Gebéude
der Welt. Otis Elevator liefert die 58 Hoch-
leistungsfahrstiihle. Die Systeme zur siche-
ren Befestigung der Fiihrungsschienen
kommen aus Deutschland.

Der Turm soll nach den Planungen exakt
818,75 m hoch werden. Fiir den Bau wur-
den 1,8 Milliarden US-Dollar bereitgestellt.
JWirtschaftlich bauen lassen sich Rekord-
tiirme trotz Preisen von 10 000 Euro pro m?
kaum* schétzt Bill Baker ein, Statiker des
Chicagoer Architektenbiiros Skidmore,
Owings and Merill, das den Burj Dubai ge-
plant hat. Er ergénzt ,Soll ein Hochhaus auf
gleicher Grundfléche doppelt so hoch wer-
den, steigt der Quadratmeterpreis bereits
um das Achtfache®.

Die Otis Elevator Company liefert und
montiert neben den Aufziigen acht Fahr-
treppen. Zu den Aufziigen gehoren 20 trieb-
werksraumlose Aufziige vom Typ Gen2 mit
Flachgurttechnologie sowie zwei Doppelde-
ckeraufziige, die das Aussichtsdeck des
Turms anfahren werden. Diese Aufziige
werden die hdchste Forderhthe der Welt
haben und mit einer Fahrgeschwindigkeit
von 10 m/s zu den schnellsten der Welt ge-
héren.
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Fiir die sichere Befestigung der Fiih-
rungsschienen im Schacht sorgen in allen
Bereichen des Gebdudes Jordahl-Anker-
schienen der Deutschen Kahneisen Gesell-
schaft (Halle A1, Stand 413). Die verwen-
deten Schienen des Berliner Unternehmens

.sind bauaufsichtlich zugelassen.

»Ankerschienen und passende Schrau-
ben garantieren eine optimale und form-
schliissige Verbindung®, so das Unterneh-
men. Die fiir den Burj Dubai Tower ausge-
wihlten Profile werden als Lastaufnahme
oberfldchenbiindig direkt in die Betonwand
einbetoniert. Eine Vollschaumfiillung der
Schiene verhindert beim Betonieren das

b

Der Burj Dubai ist schon vor der Fertigstellung das hochste Gebude der Weit.

Eindringen von Beton. Der am Burj Dubai
eingesetzte Beton liegt mit seiner Festig-
keitsklasse C 80 weit iiber der fiir die in der
bauaufsichtlichen Zulassung geforderten >
C20/25. Ankerschienen sind in der Lage,
Belastungen in alle Richtungen an jeder
Schraube aufzunehmen. Bei gleichzeitiger
Beanspruchung in mehrere Richtungen
darf die Lastresultierende die zuldssigen
Lasten nicht iiberschreiten.

Die Montage und die Feinjustage der Auf-
zugsfithrungsschienen sind in Schienen-
l&ngsrichtung stufenlos mdglich, so dass
auch Bautoleranzen problemlos ausgegli-
chen werden kénnen. Selbst randnah ein-
betoniert, nehmen Ankerschienen noch ho-
he Belastungen auf,

Die in den Lingen 350, 700. und 1400
mm im Burj Dubai eingebauten Jordahl-
Schienen ermdglichen einen randnahen
Einbau in Lingsrichtung bis mindestens
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200 mm. Der Abstand des Schienenendes
zum Bauteilrand darf bis mindestens 80
mm betragen. Durch die Verwendung von
Ankerschienen entfillt eine bei Einsatz von
Diibeln erforderliche Beschiddigung des
Baukorpers. Das Schwinden und Kriechen
des Betonbauteils hat keinen Einfluss auf
die Sicherheit der Befestigung. ,Anker-
schienen beweisen sich beim Burj Dubai
einmal mehr als sichere und auch preis-
werte Moglichkeit der Befestigung von Ge-
brauchslasten”, wird betont.

Mit der in diesem Jahr geplanten Fertig-
stellung wird der Burj Dubai das hichste
Bauwerk der Welt sein. Dass dies nicht lan-

'~ ge 5o bleiben wird, ist sicher. Denn bereits

im Januar 2008 wurde mit dem nur 30 km
entfernten Bau des Al Burj begonnen. Nach
seiner Fertigstellung soll dieser dann 1080
m hohe Biiro- und Wohnturm den Burj Du-
bai um rund 260 m iiberragen.



