BleBbergtunnel:

Ankerschienen aus Edelstahl werden zur sicheren Befestigung der Fahrleitungen verwendet

BERLIN/MUNCHEN (ABZ). - In vier Stun-
den mit der Bahn von Berlin nach Miinchen
- mit der Fertigstellung der ICE-Strecke
zwischen den beiden Stadten wird dies in
2017 Wirklichkeit. Dafiir entstehen im Rah-
men des Verkehrsprojektes Deutsche Ein-
heit (VDE) Nr.8 eine Vielzahl rekordtrich-
tiger Bauwerke. In der Neubaustrecke
(NBS) Ebensfeld-Erfurt-Leipzig/Halle wer-
den allein 22 Tunnelbauwerke und 30 Brii-
cken errichtet. Der den beriihmten Renn-
steig unterquerende BleBbergtunnel wird
hier mit 8314 m nach dem Landriickentun-
nel und dem: Miindener Tunnel der dritt-
langste Eisenbahn-Tunnel in Deutschland
sein. Der Tunnel durchquert den 865 m ho-
hen BleBberg im Thiiringer Schiefergebirge
mit einer maximalen Uberdeckung von 330

m. Auf circa 480 m Lange, trifft man im Sii-
den des Projektes auf séhlig gelagerte Kalk-
und Mergelsteinfolgen des Unteren und
Mittleren Muschelkalkes. Diese Sediment-
gesteine bilden den Nordrand der Stiddeut-
schen GroBscholle. Hier wurden in 2008
zwei Karsthéhlen in beachtlichem Ausmaf
gefunden und in Zusammenarbeit mit den
zustdndigen Behorden gesichert.

Der Bau des mit einer Entwurfsge-
schwindigkeit von 300 km/h geplanten
BleBbergtunnels erfolgt in zwei Abschnit-
ten. Im etwa 4,6 km langen Siidabschnitt
baut eine Arge aus Ziiblin, Strabag und
Bickhardt Bau. Mittels eines 2005 herge-
stellten 965 m langen Zwischenangriffstol-
len erfolgte der Vortrieb des Haupttunnels
iiber zwei Kilometer sowohl bis zum Siid-

portal als auch in Richtung Norden in den
Berg. Der BleBbergtunnel entsteht im berg-
ménnischen Sprengvortrieb und einer
Querschnittsunterteilung nach drei Ebenen
(Kalotte, Strosse, Sohle) als zweischaliges
Bauwerk.

Nach dem etappenweisen Ausbruch und
Schuttern wird der Tunnelhéhlraum mit
Stahlgitterbgen, Ankern, Spiefen und
schnell abbindendem  Spritzbeton gesi-
chert. Diese Konstruktion bildet die &uBere
Tunnelschale. In diese Schale wird mittels
Schalwagen die etwa 35 cm dicke innere
Tunnelschale aus wasserdichtem Stahlbe-
ton eingebaut. Dabei werden jeweils 12,5 m
lange Segmente des rohbaufertigen Tun-
nels hergestellt. Der Rohbau des einrdhri-
gen, zweigleisigen Tunnels soll im Septem-
ber 2010 abgeschlossen werden. Danach
erfolgt der Einbau der als feste Fahrbahn
vorgesehénen Gleisanlagen, die Montage
der Fahrdrihte, der Abspannungen und der
Versorgungssysteme.

Zur sicheren Befestigung der Fahrleitun-
gen werden im BleBbergtunnel Anker-
schienen der Deutschen Kahneisen Gesell-
schaft (DKG) eingebaut. Die Unternehmen
der Arge entschieden sich hier fiir geboge-
ne Jordahl Ankerschienepaare und Einzel-
schienen (Radius: 6,85 m). Die eingesetzten
JTA W53/34 sind in Edelstahl ausgefiihrt.
Die Schienenpaare dienen der spiteren Be-
festigung des Fahrdrahtes. Zur sicheren Be-
festigung der Abspannungen des Fahr-
drahtes kommen die Einzelschienen zum
Einsatz, heiBt es. Zum Einbau werden die
Schienen auf dem Schalungsboden fixiert,
bevor die mehrlagige Mattenbewehrung
eingelegt wird. AnschlieBend kénnen die
Schienen problemlos mit dem Ringerder
verschweift werden.

Ankerschienen garantieren laut Herstel-
ler eine sichere und wirtschaftliche Befesti-
gung fiir die bei diesem Einsatzzweck auf-
tretenden dynamischen Lasten. Reik Abé,
Projektleiter der DB Projektbau schétzt ein
,Die Verwendung von Ankerschienen bie-
tet eine Reihe von Vorteilen gegeniiber Dii-

beln. Der Baukorper wird nicht beschadigt,
die Montage des Fahrdrahtes und der Ab-
spannungen ist sehr exakt ohne Nachar-
beiten méglich.”

Bei den ausgewdhlten Ankerschienen ist
demnach eine zuverlassige Lasteinleitung
auch nach Millionen von Lastwechseln ge-
sichert. Die warmgewalzten Profile sind ei-
genspannungsarm und daher dauerfest.
Sie besitzen die bauaufsichtliche Zulassung
(Z-21.4-151). Der beim Bau der inneren
Tunnelschale eingesetzte Beton liegt mit

seiner Giite von C35 iiber der in der Zulas-
sung geforderten C 25. Die optimale Form-
gebung der Ankerschienen erlaubt es, mit
speziellen Schrauben erhdhte Anzugsdreh-
momente von 300 Nm aufzubringen. Die
auftretenden Krifte (auch Lingskrafte)
werden damit sicher in das Bauwerk einge-
leitet. Das ist im Schadensfall, zum Beispiel
bei Bruch eines Fahrdraht-Isolators bedeut-
sam. Kurzschlusssirome von mehreren
Tausend Ampere miissen dann in kiirzester
Zeit abgeleitet werden. Die Kontaktfldche
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der Warmprofile sichert dies gemeinsam
mit Jordahl Sonderschrauben ohne zu ver-
schweiBen. Eine- gefdhrliche potentielle
Brandursache in den Tunneln kann so ver-
mieden werden, heiBt es weiter.

Mit dem Bau des BleBbergtunnels wird
ein weiterer Mosaikstein zur Realisierung
des Transeuropaischen Verkehrsnetzes ge-
schaffen. Uber die Halfte der 107 km lan-
gen Trasse wird aus Ingenieurbauwerken
bestehen - ein Spitzenwert fiir Neubau-
strecken.
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Der als zweischaliges Bauwerk entstehende BleBbergtunnel wurde mit Jordahl Ankerschienen JTA W53/34 in Edelstahl ausgestattet. Ein spezieller
Schalwagen dient dem Einbau der inneren Tunnelschale.
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