Larmschutzeinhausung fiir die A 1:

Doppelschubdorne verhindern leferenzverformungen

BERLIN (ABZ). - Hohe Prézisionsanforde-
rungen an den Betonbau waren beim Bau
einer 1,5 km langen Larmschutzeinhau-
sung fiir die A 1 bei KéIn-Lovenich gefragt.
Einen wichtigen Beitrag dazu leisten Dop-
pelschubdorne des Berliner Herstellers
Deutsche Kahneisen Gesellschaft. Wer die
Autobahnen im Kolner Raum kennt weiB,
dass die A 1, inshesondere im Bereich des
Kdlner Rings, immer gut fiir eine Staumel-
dung ist. Um diese Staufalle im Kolner Wes-
ten zu entscharfen, wird die A 1 im Auftrag
der nordrhein-westfélischen StraBenbau-
verwaltung (Strassen.NRW) seit dem Jahr
2000 auf sechs Spuren ausgebaut, die
Kernarbeiten zur Realisierung der Lirm-
schutzeinhausung Lovenich (LEH) konnten
im Jahr 2007 begonnen werden. Die end-
gliltige Fertigstellung ist fiir 2012/2013 ge-
plant.

Ausfiihrendes Unternehmen dieses in

Nordrein-Westfalen bisher einzigartigen

Projektes ist die Bilfinger Berger Inge-
nieurbau. Deren Muttergesellschaft Bilfin-
ger Berger ist auch noch an einem weiteren,
zukunftsweisenden Projekt im Zuge der A
1 beteiligt: Tm Rahmen eines Dreier-Kon-
sortiums iibernimmt BB Finanzierung, Pla-
nung, Aushau und Betrieb eines 73 km lan-
gen Teilstiicks der A 1 in Niedersachsen,
mit einem Investitionsvolumen von 650
Millionen Euro das griBte Public-Privat-
Partnership-Projekt in Deutschland.

Bei der Aushauplanung der A 1 bei Koln
wurde auf den Lirmschutz der Anwohner

zwischen der Eisenbahnlinie Kéln-Aachen

und dem Autobahnkreuz Koln-West beson-
derer Wert gelegt. Dazu wird die A 1 bei Lo-

Kostengiinstiger als ein Tunnel und dennoch effektiv - die Lirmschutzeinhausung Lévenich an der A 1 geht der Vollendung entgegen.

unterschatzender Vorteil. In die Einhau-
sung integriert sind die Anschlussstelle Li-
venich sowie iiber die gesamte Lénge fiinf
Briicken. In die Planung der Einhausung
flossen die Erfahrungen mit Tunnelkata-
strophen ,der vergangenen Jahre ein. So
steht die Einhausung durch eine Reihe von
Nottreppenhdusern, Notausgingen und

Jordahl-Doppelschubdorne gewéhrleistet die Ubertragung hoher Querkréfte zwischen Beton-
bauteilen und kénnen fiir Fugenéffnungen bis 60 mm- -eingesetzt werden.
Foto: Deutsche Kahneisen

venich iiber eine Strecke von rund 1,5 km

durch einen kiinstlichen Tunnel - im Fach-
jargon als Larmschutzeinhausung bezeich-
net - gefiihrt. Diese Larmschutzeinhau-
sung ist mit einem Aufwand von rund 150
Millionen Euro kostengiinstiger zu bauen
als ein konventioneller Tunnel, in Zeiten
knapper offentlicher Kassen ein nicht zu

Notrufnischen sowie teilweise automati-
sierter Sicherheits, Uberwachungs- und
Verkehrsleiteinrichtungen auf dem neues-
ten sicherheitstechnischen Stand.

Die LEH besteht aus drei Betonwanden,
jeweils eine an den FahrbahnauBenseiten
und eine auf dem Mittelstreifen, die ge-
wolbte Betonbinder tragen. Auf den insge-

samt 384, 20 bis 60 t schweren Bogenbin-
dern wird spéter die rund 36 000 m? mes-
sende Dachfliche aus einem Spezialglas
montiert. ,Dieses Projekt stellt hdchste An-

spriiche an Logistik und Qualitiit. Die ge-

forderte Prazision beispielsweise liegt bei
der LEH Lovenich deutlich {iber den sonst
im Betonbau iiblichen Anforderungen®, er-
klart Dirk Klarmann, bei der Bilfinger Ber-
ger Ingenierbau verantwortlich fiir das Ge-
samtprojekt. Die Dachbinder sind als Fer-
tigteile konzipiert, welche nach Herstellung
der Winde einschlieBlich der Serviceweg-
kragplatten montiert werden. Zur besseren
Montage der Dachbinder erhielten die Ser-
vicewegkragplatten Aussparungen von ca.
1,00 bis 1,20 m Breite. Bei einer Binder-
breite von 40 bis 70 cm wird der fehlende
Kragplattenbereich somit nach der Monta-
ge der Fertigteilbinder als Liicke in Orthe-
ton geschlossen.

,Um Differenzverformungen vom Dach-
binder zum Kragarm des Serviceweges zu
vermeiden, ist der Kragarm mit einer
Schubleiste und das Kragarmende mit dem
Jordahl-Doppelschubdorn ausgestattet wor-
den.” erkldrt Sven Rosenberg von Schiifiler
Plan (Ausfiihrungsplanung) und ergénzt:
»Die Verbindung zwischen vorhandenem
Kragarm und der Ortbetonerginzung ist
dabei mit einer Pressfuge zu vergleichen.“

Die Jordahl-Doppelschubdorne (JDSD)

- wurden Ende der 80er Jahre von der Deut-

schen Kahneisen Gesellschaft, Berlin, ent-
wickelt. Sie entstanden aus der Idee, eine
Ubertragung hoher Querkrifte zwischen
Betonbauteilen zu gewéhrleisten. Seitdem
haben sich Doppelschubdorne internatio-
nal als vielseitig einsetzbare Losung zur
Querkraftiibertragung iiber Bauwerksfu-
gen bewdhrt.

Der in der LEH Lovemch verwendetet
Doppelschubdorn JDSD ist eine zweiteilige
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Querkraftverbindung, bestehend aus dem

Dornelement und der Hiilse (Gleitrohr). Um
die Dehnungen im Bauteil zu gewéhrleis-
ten, kann sich das Dornpaar in Lingsrich-
tung in der Hiilse bewegen. Dieser Typ ist
in verschiedenen Standardgréfen erhilt-
lich. Er kann Bemessungswiderstinde bis
996,5 kN aufnehmen und fiir Fugen6ffnun-
gen bis 60 mm angewendet werden. ,Die
Schubdornldosung bot sich aufgrund der ho-
hen vom Dachbinder in die Wand und Krag-
platte zu iibertragenden Querkrifte an. Bei
der Ubertragung kam es darauf an, dass
keine Spannungsrisse zwischen Dachbin-
deransatz und Kragplattenanschluss ent-
stehen. Es handelt sich hierbei um biege-
steife Rahmenecken,” erkldrt Norbert Hein-
ker, 1. Bauleiter des Projektes bel Bilfinger
Berger.

Jordah(r)-Doppelschubdorne sind nach
Herstellerangaben aufgrund der biegestei-
fen Konstruktion hochbelastbar und bau-
aufsichtlich zugelassen (Z-15.7-237). Sie
lassen sich nur gering verformen und be-
wirken damit keine Sprengwirkung im Be-
ton. Die JDSD-Schubdorne haben eine lange
Lebensdauer durch ausgewahlte Edelstahl-
werkstoffe. Durch die hochprizise Ferti-
gung haben sie den Vorteil groBter Bewe-
gungsfahigkeit bei gleichméBiger Kraft-
iibertragung auf beide Dorne. Die Gleit-
druckreibung ist aufgrund guter Schmie-
rungzwischen rundem Dorn und Hiilse so-
wie gleichméaBiger Lastverteilung auf zwei
Dorne gering. Der Einbau ist einfach, den-
noch stellt er spéter eine zuverlissige und
prazise lineare Fiihrung oder ebene Aufla-
gerung sicher.

Bereits heute nach Fertigstellung der Sei-
tenwinde ohne fertige Dachkonstruktion
konnte die Larmbelastung der Anwohner
um subjektiv wahrgenommene 60 Prozent
reduziert werden.



