TOWER 185 — INNOVATION, NACHHALTIGKEIT, SICHERHEIT

In Frankfurt/Main entsteht eines der
héchsten Gebaude Deutschlands. Kone
liefert und montiert die Hochleistungs-
aufziige und Fahrtreppen. Fiir die sichere
Befestigung der Ausriistungen und
Fiihrungen sorgen Ankerschienen aus
Berlin.

Das kiinftige Eingangstor zum Europaviertel in
Frankfurt/Main: Der 50-geschossige Tower 18s.
Mindestens 25 Prozent der Energiekosten eines
Lnormalen” Hochhauses soll der Tower nach
Architekt Mdckler einsparen.
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Zentral zwischen Messe, Bankenviertel
und Hauptbahnhof entsteht eines der
neuen Frankfurter Hochhauser, der Tower
185. Eigentlimer des neuen Hochhauses
ist die international tétige Vivico Real
Estate (Frankfurt/Main), welche auch als
Projektentwickler tatig ist. Der mit 185
Metern geplante Turm bildet den Eingang
des entstehenden Europaviertels. Das
Europaviertel selbst ist gegenwartig eine
der groften Baustellen Europas.

Bereits vor Baubeginn mietete die Wirt-
schaftspriifungsgesellschaft Pricewater-
houseCoopers (PwC) langfristig 60000
Quadratmeter von insgesamt ca. go ooo
Quadratmeter Biiroflache an. PwC beab-
sichtigt am neuen Standort ihre Deutsch-
land-Zentrale einzurichten. Das im Friih-
jahr 2008 begonnene Hochhausprojekt
soll bis Ende 2011 fertiggestellt sein.
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Der Tower 185 besteht aus einem huf-
eisenformig angelegten, sechsgeschossi-
gen Sockelgebaude mit einer Naturstein-
fassade. Aus diesem erheben sich zwei
Hochhaushalften mit einer Aluminium-
Glas-Fassade, die einen glasernen Mittel-
teil umschlieBen. Zusammen bilden sie
den eigentlichen Turm. Die Architektur
stammt vom Frankfurter Biiro Prof. Chris-
toph Mackler Architekten.

Die Formensprache Macklers steht flr
zeitlose Eleganz und nachhaltigen Um-
gang mit knapper werdenden Ressour-
cen. Mindestens 25 Prozent der Energie-
kosten eines ,normalen“ Hochhauses soll
der Tower 185 nach Angaben Macklers
einsparen. Die Vivico Real Estate strebt
eine Zertifizierung nach dem internationa-
len Glitesiegel LEED (Leadership in Energy
and Environmental Design) an. LEED defi-
niert Standards flir umweltfreundliches,
ressourcenschonendes, nachhaltiges Bau-
en.

Die Erstellung des kompletten Rohbaus
des Tower 185 hat die HOCHTIEF Const-
ruction AG tibernommen.

Der Aufzugshersteller Kone liefert fiir das
Projekt alle Aufziige und Fahrtreppen. Bei
den Aufziigen sind dies Hochleistungs-
aufziige in Sechser- und Vierer-Gruppe
mit Fahrgeschwindigkeiten von sieben
bzw. sechs Metern pro Sekunde die als
Zehner-Gruppe betrieben werden. Sechs
Zweier-Gruppen mit einer Geschwindig-
keit von zwei Metern pro Sekunde, ein
Einzelaufzug sowie ein Feuerwehraufzug
mit vier Tonnen Tragfahigkeit und einer
Fahrgeschwindigkeit von 3,5 Metern pro
Sekunde erganzen das Aufzugsprojekt
des Towers.

Kone-Alta — Hochleistungsaufziige mit Zielwahlsteuerung fiir den Tower 185
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Die flir den 50-geschossigen Turm vorge-
sehenen Alta Aufzlige besitzen den kom-
pakten und leistungsféhigen EcoDisc-
Antrieb mit Doppelrotor. Walter Hobmei-
er, Key Account Manager Projekte, erklart
»Mit unserer Strategie EcoEfficiency’
passen wir sehr gut zur Gebaudephiloso-
phie der energieeffizienten Bauweise des
Tower 18s5. Die Energie-Riickspeisung un-
serer Antriebe und die geplante Zielwahl-
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Jordahl® Ankerschienen JTA W gewdhrleisten
die sichere Befestigung von Ausriistungen
und Schachtfiihrungen. Sie sind fiir dynami-
sche Belastungen zugelassen und kénnen
zentrischen Zug, Schragzug und Querzug
aufnehmen.
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steuerung unterstitzt das Ziel des Architekten: 25% Ener-
giekostenreduzierung!®

Zentrale des Alta ist das Gruppensteuerungssystem. Uber
ein schnelles, serielles Kommunikationsnetzwerk entwickelt
sich wahrend der Fahrt durch das Gebaude ein technisches
Zusammenspiel. Das Rechnermodul entwickelt exakte Mo-
delle der vorgefundenen Verkehrs-Charakteristika. Gemes-
sene Verkehrsdaten und aktuelle Verkehrsfliisse werden zu-
sammen mit den aktuellen Fahrzeit- und Haltezeit-Daten
vom genetischen Algorithmus verarbeitet.

Die vorgesehene Zielwahlsteuerung erhoht die Beftrde-
rungskapazitat, verkirzt die Wartezeiten und passt sich
schnell den andernden Verkehrsbedingungen an. In Spitzen-
zeiten erhoht sie die Forderleistung einer Aufzugsgruppe
fir den ankommenden Verkehr um 20 bis 100 Prozent und
hilt den Fahrgastkomfort auf konstant hohem Niveau.

Im Vergleich zu konventionellen Steuerungen bleibt die Ka-
binenauslastung niedrig und der Fahrgastkomfort entspre-
chend hoch.

Als Befestigungssysteme fiir die komplette Schachtaus-
riistung, die Schachttiiren und Montagetrager im Triebwerks-
raum wahlten die Planer Ankerschienen. Der Aufzugsher-
steller entschied sich fiir Jordahl® Schienen der Deutschen
Kahneisen Gesellschaft mbH (DKG). Walter Hobmeier erlau-
tert: ,Bei der Auswahl unserer Lieferanten achten wir sehr
genau auf die Qualitat der Produkte und die Flexibilitat des
Anbieters. Natlrlich spielten auch die Wirtschaftlichkeit
und die bisherigen guten Erfahrungen mit der Leistung der
Deutschen Kahneisen Gesellschaft eine groBe Rolle bei un-
serer Entscheidung.”

Die verwendeten Ankerschienen JTA W 40/22 des Berliner
Unternehmens werden in der Werkstoffglite 1.0037 (5235
JRG2) nach DIN EN 10 025 feuerverzinkt (Auflage 50 pm) mit
einer Schlitzweite von 18 mm ausgefihrt. Die warmgewalz-
te Schiene mit Rundkopfanker besitzt die bauaufsichtliche
Zulassung Z —21.4 —151. Ankerschiene und passende Schrau-
be garantieren eine optimale und formschliissige Verbin-
dung. Die fiir den Tower 185 ausgewahlten Schienenprofile
werden als Lastaufnahme oberflichenblindig einbetoniert.
Eine Vollschaumfiillung der Schiene verhindert dabei das
Eindringen von Beton wahrend des Betonierens.

Der am Turm eingesetzte Beton liegt mit seiner Festigkeits-
klasse von C50/60 weit lber der in der Zulassung geforder-
ten = C20/25. Ankerschienen JTA W sind fiir dynamische Be-
lastungen zugelassen. Sie konnen zentrischen Zug, Schrag-
zug und Querzug aufnehmen. Als passende Schrauben
werden feuerverzinkte Jordahl® JC M16 eingebaut. Die Mon-
tage und die Feinjustage der Aufzugsfiihrungsschienen und
-Ausriistungen sind in Schienenldngsrichtung stufenlos
méglich, so dass auch Bautoleranzen problemlos ausgegli-
chen werden konnen. Selbst randnah eingebaut, nehmen
Ankerschienen noch hohe Belastungen auf. Die in Langen
von 300 Millimeter bis 1800 Millimeter im Tower 185 einge-
setzten Schienen ermdglichen einen randnahen Einbau in
Langsrichtung bis minimal 200 Millimeter. Der Abstand des
Schienenendes zum Bauteilrand muss mindestens 8o Milli-
meter betragen. Der Einsatz von Ankerschienen vermeidet —
im Gegensatz zum Bohren — die Beschadigung des Baukor-
pers. Das Schwinden und Kriechen des Betonbauteils hat
keinen Einfluss auf die Sicherheit der Befestigung. Mit sei-
nen 185 Metern wird das neue Hochhaus der Mainmetropo-
le nicht nur zu den hochsten Gebauden Deutschlands mit
modernster Aufzugstechnik zahlen, es wird gleichzeitig
MaRstabe fiir okologisches und nachhaltiges Bauen setzen.
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